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Sa klubom motociklista u jednom veéem en-
gleskom gradu usposiavio sam kontakt 1969. go-
dine, i tu sam nastavio sa ispitivanjima na te-
renu i intervjuima tokom devet meseci. Klub je
sada zatvoren a d¢lanstvo raspuiteno. Tokom
perioda ,istrazivanja” klub je bio veoma us-
pesdan, i uvek pun, g njegovo je zvani¢no ¢lanstvo
brojalo na slotine. Mladiéi su izgledali kao ti-
piéne motordzije, ili kao ,rokeri” ili ,briljan-
tinci” KoZne jakne sa nitnama i zamaSdene
farmerice bile su pravilo. Nosili su velike mo-
tociklisticke ili obiéne vojniéke ¢izme. Kosa je
obi¢no bila duga i masna, zabafena unazad sa
malim uvojkom na é&elu. Jakne voda bile su Ces-
to ukraSene bedZevima i parolama.

lako su ta grupa i sam stil bili jasno ograniceni
na 60-te godine opozicijom — delimiéno spro-
vedenom kroz medijska sredstva — prema
,modsima”, ta kultura i danas postoji. Njen stil
predstavlja jedan od osnovnih oblika kulture
radniC¢ke klase, onako kako je dozivljavaju mla-
di, i sadrzi -— Cesto u izuzetno eksplicithom ob-
liku — trajne, sredifnje teme i vrednosti rad-
ni¢ke klase,

Proveo sam nekoliko veferi jednostavno ,mu-
vajuéi se” oko kluba i upijajuéi njegovu opstu
atmosferu. Kontakt sa ¢élanovima se mogao us-
postaviti preko zvani¢no zaduZenih. Jedan od
njih, Mik, stari ¢élan i nekadas$nji sekretar klu-
ba, bio je predusretljiv i predstavio me je svo-
joj, liénoj grupi prijatelja. Ti prijatelji, éija se
starost kretala od kasnih tinejdZerskih do sred-
njih dvadesetih godina, nisu bili ukljuéeni u
formalnu strukturu kluba, i snaZno su se opirali
njegovoj latentnoj funkciji socijalne kontrole,
iako su redovno bili prisutni veé viSe godina.

*)  Paul  Willis, Profane Culture (Profana kultura),
Routledge Kegan Paul, London, 1978,
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Tokom sledeéih nekoliko nedelja uspostavio sam
neki odnos sa tom grupom i najzad im predloZio
da sluSaju plo¢e i da razgovore o svojiim reago-
vanjima ili o bilo ¢emu drugom Sto bi ih zani-
malo zabelezimo na iraci. Pristali su sasvim oz-
biljno bez ikakvih obaveza ili prinuda. Cesto
je bilo nemoguce okupiti ih sve istovremeno, i
katkad sam provodio veéeri samo obilazeéi klub
i ¢askajuéi sa ovim ili onim ili uglavhom po-
smatrajuci. Treba se podsetiti da se moja stu-
dija ticala 8ire drustvene i kulturne celine, a
ne odredene grupe ili pojedinaca, sem ukoliko
su oni olitavali srediSnja znaCenja i vrednosti.
Nisam bio ometen tom neizvesnoS¢u susreta.
Opéta izloZzenost toj kulturi bila je od izuzetnog
znadaja.

Tipiéno veée motordzija sasiojalo bi se od sme-
njivanja uvek istih aktivnosti: kafa u kaficu,
pi¢e i partija pikada u lokalnom pabu, partija
stonog tenisa ili flipera u kafi¢u, uobic¢ajene
grube Sale, éaskanja u grupama oko kluba. At-
mosfera nije bila stabilna, i Mikova grupa nije
opstojavala kao jedinstvena celina, ve¢ se raz-
dvajala i meSala sa osfalima. Sastav i brojnost
grupe ¢ije sam razgovore snimao, takode, se pov-
remeno menjao. U sredistu su bili Mik (radnik
u livnici), DZo (radnik na skelama), Fred (radnik
na skelama), Tim (mlekadZija), Persi (student),
RodZer (bez zaposlenja) i Sju (nezaposlena DZo-
ova devojka). Persi i RodZer nisu bili deo Mi-
kove grupe prijatelja, ali su se pridruzivali nasim
razgovorima u nekoliko navrata, bivali su uvek
u blizini kluba i poznavali su ih svi ¢lanovi.

(..J)

U ovom .eseju se prevashodno bavim simbolié-

nim vrednostima ove grupe koje su vezane za

motocikl. Motocikl je istovremeno odraZavao i

proizvodio mnoga centralna znadéenja te kulture.

To mora biti shvadeno kao jedan od glavnih ¢i-
nilaca njenog stilskog ustrojstva.

Bilo je jasno, na jedan uop$ien i nespecifi¢an
nacin, da je motocikl bio jedno od glavnih in-
teresovanja motordzija. Najveéi deo njihovih ak-
tivnosti bio je zasnovan na tom interesovanju.
Veliki deo razgovora bio je posveéen motoru:
razmatranju novih modela, uporedivanju njiho-
vih performansi ili detaljnom opisivanju pop-
ravki. :

Klub je, sam po sebi, delovac kao vaZno mesto
razmene rezervnih delova i pomoénih predmeta,
ponekad ukradenih, ponekad legalno nabavlje-
nih. Mladiéi su na klub giedali kao na centar
informacija i snabdevanja. U brojnim prilikama
podetnici su prilazili znalcima radi detaljnih opi-
sa mehanijc¢arskih popravki ili radi ,,profesional-
nih” .dijagnoza mehani¢kih problema. Cudno
zveckanje,; - praskavo i tromo ubrzavanje, loSe
performanse motora nagnali bi slabije upucene
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entuzijaste da otrée do priznatih ,eksperata”. Na
prvi je pogled izgledalo da je na ovom umeéu
bila zasnovana neka nezvani¢na hijerarhija: kao
da su pojedinci sa izuzetno brzim motorima, ili
sa priznatom dijagnosti¢kom i mehanic¢arskom
veétinom, uZivali polozaj visokog statusa. Uocbi-
¢ajeni pristup bio je da se kao uvod u trazenje
saveta, ,ekspert” ponudi piéem ili cigaretama.

Mik je napredovao do viSeg poloZaja unutar nez-
vani¢ne hijerarhije. To je bilo zanimljivo i upo-
zorilo me je na ono S$to lezi iza mozda obi¢ne
sluéajnosti, srede ili ¢isto funkcionalno-tehnic¢ke
upuéenosti u motocikl. Motor je imao specifi¢nu
kulturnu ulogu, i upravo je njegovo kulturno
znacenje bilo u uskoj povezanosti sa statusom u
njihovom druStvenom sistemu. Mikova mehani-
¢arska vestina nije bila na izuzetno visokom
stupnju, niti je njegov motor bio posebno brz. U
njegovom sluc¢aju pre su odluc¢ile duZina i vrsta
njegovog iskustva sa motorima. Bio je stariji od
ostalih, duZe je vozio motor i, §to je jo§ znacaj-
nije, imao je nekoliko udesa. Bio je nekoliko
puta u bolnici, viSe puta lomio ruke i noge i
imao je, kao uspomenu na jednu od nesreéa,
komad metala u jednoj nozi koji je pojacavao
oslabljenu kost. Nehajno se prisecao tih iskus-
tava i kao da nije ulagao poseban trud da iz-
begne dalje udese — pre bi se reklo da ih je
ofekivao kao neSto Sto se podrazumeva. Tako
je status, u svetlu Mikovog sluéaja, bio dodelji-
van manje za tehni¢ku kompetenciju a viSe za
punopravno gradanstve unutar sveta motocikla,
ne za poznavanje brojnih tehniékih pojedinosti
na odredenom nivou, ve¢ za razumevanje istin-
ckog kulturnog znacéenja motora: nac¢ina na koji
je odrazavao bitne kulturne vrednosti.

Cvrstina, reagovanje, neizbeZnost, snaga motoci-
kla pristajali su konkretnoj. sigurnoj prirodi
sveta motordZija. Na dramati¢an i vaZan naéin
odgovarali su njihovom verovanju u zdravora-
zumski svet opipljivih stvari i sigurnosti li¢nog
identiteta. OStrina i strah koji motocikl uliva,
iznenadenje Zestokog ubrzanja, agresivan prasak
neprigufenog auspuha prili¢ili su i simbolizo-
vali potvrdivanje muSkosti, kao i grubo dru-
garstvo, surovost jezika, njihov stil drustvene
interakcije.

Da sama, ¢isto tehnidka kompetencija nije bila
visoko cenjena jasno je pokazao slucaj Persija,
,.konvencionalnog” motocikliste koji je redovno
bio prisutan u klubu, On je posedovao veoma
veliko tenhi¢ko poznavanje motocikla ali mu je
bio dodeljen veoma nizak status. On svoju ma-
S$inu nije vozio posebno brzo, nikada nije imao
nesreéu i nije je ofekivao sa ravnodusnoséu. Nje-
gova je odeéa doslovno odgovarala svetu moto-
ra. Bila je jednostavno suvife funkcionalna i su-
vi§e pedantna da bi izgledala prirodno u tom
svetu Sire simbolike.
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Ova opservacija o Persiju bila je vazna i vodila
je razumevanju dijalekticke uloge motora. Ona
je ne samo posredovala suSlinske kulturne vred-
nosti, veé¢ ih je direktno razvijala kroz druge
elemente stilskog izraza. Njena je priroda od-
zvaniala kroz kulturu. Drugi kulturni éinioci
preuzimali su strukturu njenog postojanja, is-
tovremeno izrazavajuéi i dalje formirajuéi struk-
turu oseéanja u toj kulturi. DZzoova, Fredova, Mi-
kova i Timova odeéa nije odgovarala prvenstve-
no funkcionalnim zahtevima voznje motora. Ona
je u mnogo bitnijem vidu bila produZenje moto-
cikla na sferu ljudskog: ta je odeéa bila kul-
turna transpozicija i prosirenje kvaliteta svoj-
stvenih moiociklu i iskustvu voZnje.

Onima koji nikada nisu vozili motocikl moZda
neée biti jasno da izuzetno brza voinja pred-
stavlja izuzetno fizi¢ko iskustvo. Pri velikim
brzinama, celo se telo potiskuje unazad: uobi-
¢ajen izraz za to u razgovorima o brzoj voznji
medu momcima bio je: ,,Skoro da sam bio odu-
van”. Ako se pri velikoj brzini ulazi éak i u sas-
vim blagu krivinu, i motor i voza¢ moraju da
budu pod priliénim uglom da bi izbalansirali
centrifugalnu silu koja preti da zbaci vozaca i da
prevrne motor u suprotnom smeru od smera zao-
kreta. Pofetnici ovu situaciju smatraju izuzetno
kriti¢énom, i umeju da paniée. Iskusni, brzi vo-
za¢i motora neée povesti potpunog amatera na
zadnjem sediStu, jer naginjanje u pogreSnom
smeru u brzoj krivini moze poremetiti preciznu
ravnoteZu, i obojicu isprevrtati. Iskusni vozaédi
postaju deo motocikla i instinktivno osecaju
pravilnu ravnoteZu pri velikim brzinama. Ako
dode do pogreske, krivica je do motocikla.

Opasnost i uzbudenje nastalo usled pritiska vet-
ra na felo postoje, naravno, i pri konvencional-
noj voznji, ali tada motociklista reaguje jedino
u okviru tehni¢kog (kulturno proizvoljnog) sis-
tema. On pokusSava da uvzmakne sirovosti tog is-
kustva. Stiti svoje telo, lice, o¢i i ruke od vetra.
Pokusava da zaustavi i umaniji, koliko je to u
ljudskoj moéi, uticaj nekih osobenosti svojstve-
nih motociklu. On je, u odredenom smislu, za-
pakovan i zapedad¢en u svojoj opremi, tako da
donosi odluke i kontroliSe motor s pomakom od
neposrednog iskustva koje tu kontrolu é&ini ne-
ophodnom. On, tako, mora da se naginje sa mo-
torom u krivinama i oseéa svojim telom snagu
vetra kako ga gura unazad, ali su ti oseéaji os-
labljeni i primani posredno, kroz zaStitnu odeéu.
Odeéa je, takode, ¢vrsto zatvorena, bez idega Sto
bi leprialo, aerodinamiénog je oblika i glatka,
da bi smanjila nepotrebno zanoSenje i otpor
vazduha. Tako se uobifajena Persijeva odecta
sastojala od kacige, naofara, pojasa, ¢vrsto zat-
vorene jakne uz vrat, rukavica i velikih vunenih
¢arapa. Kaciga je ofigiedno Stitila od povreda
glave, naod¢ari su sprecavale iritaciju oéiju pra-
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§inom ili jakim vetrom. Kai3 na pojasu i évrsto
zatvoreni vratni deo spreéavali su da vetar na-
duva odelo pri velikoj brzini. Rukavice su §titile
Tuke i, prelazeéi preko krajeva rukava, spre-
¢avale prodor vetra. Velike vunene éarape spre-
¢avale su ulazak hladnog vazduha i utopljavale
noge. Tako je Persi bio ¢vrsto upakovan u ovom
konvencionalnom odelu i bio je maksimalno
zastiéen od skrivenih opasnosti i neudobnosti
motocikla. Posebne karakteristike motocikla,
njegova izloZzenost prirodnim elementima, nesta-
bilnost, brzina, slobodno strujanje vazduha bili
su umanjeni koliko je to bilo moguée, tako da
je motor postajao neutralan oblik prevoza. Ci-
tava je oprema bila brizljivo izradeny i briZljivo
sklopljena, s namerom ca negira efekte i karak-
teristike motocikla: to je bio tehnoloski odgovor
na probleme koje je stvorila tehnologija — uni-
formnost, anonimnost i bezobliénost koje zaokru-
Zuju surova, buéna, opasna svojstva motocikla.

Odgovor motordZija na posebna svojstva moto-
cikla u pokretu sasvim je drugaciji. Iako je nji-
hova odeéa sadrZala neke iste, osnovne elemen-
te kao i odeéa konvencionalnog motocikliste, mo-
tordZije su njihovo znaéenje i znacaj preinadile
malim ali bitnim promenama. Za podetak nika-
da nisu bile noSene*, kacige i naodari. Oni su
dobro znali da su kacige poZeljne makar i samo
zbog nacionalne kampanje za bezbednost: ,Ti
zna$§ da je to razumno”. Razlog je bio taj Sto bi
kacige i naocari suzbile snagu kulturnog posre-
dovanja: iskustvo i imidZ voZnje motora bili bi
priguseni ili blokirani. Ovaj je pribor unistavao
uzbudenje od vetra koji udara u lice i glasnog
zvuka auspuha koji bubnja u u$ima. Odsustvo
rukavica, nao¢ara i kacige znafe da vetar jac¢ine
bure Zestoko udara u Zivo meso. O¢i se prinudno
pretvaraju u uzane proreze i obilato suze, usta
su zategnuta unazad. MotordZije ne dozvoljavaju
nikakvo razdvajanje same éinjenice i dozivljaja
brzine. Fizicke posledice su jedva povezane sa
odlukama koje se tiéu kontrole nad motorom.
Voza¢ nije zaStiéen opremom unutar koje bez-
bedno donosi odluke o dogadanjima u spoljas-
njem svetu. Jer, po miljenju motordZije, on i
jeste u ,,spoljaSnjem svetu” i ogleda se s njim
kroz upravljanje motorom, samo onda kada u
‘punoj meri oseéa nalete izazvane kretanjem u,
prirodnom, fizickom svetu.

Uopste wuzevsi, motordzije ne pokuSavaju da
umanje efekat zanofenja vetrom. Jakne su de-
limiéno otvorene i nisu zakopcane do grla, po-
jasevi se ne nose. Nema nicega Sto bi jaknu
drzalo uz telo, pantalone nisu uvucene u ¢izme i
Carape, nema ni¢ega Sto bi spredilo vetar da se
zavuce u rukave. Ukrasi na jaknama i vratne
*) Zakon sada zabranjuje voiInju motociklom bez ka-

:cige. To nije bio sludaj 1969—70, kada je ovo istraZi-
: vanje bilo preduzeto.

156



POL VILIS

marame koje slobodno leprsaju doprinose, prem-
da delimiéno, potpuno nepotrebnom zanoSenju,
Sto bi konvencionalni motociklisti izbegli.

QOdsustvo kacige dozvoljavalo je vetru da slo-
bodno zabacuje unazad dugu kosu, i to je, uz
ukraSene jakne | agresivan stil voZnje, davalo
motordZijama uzasavajuéi izgled koga je uveéa-
vao divlji, buéni, zaprepaséujuéi i zastraSujuci
prizor motora. Su$tina brze voZnje bila je is-
kustvo, izrazajna snaga, predstava u javnosti —
nikada sama ¢injenica — brzine.

To su bili neki od dijalekti¢kih uticaja motora
na izgled i iskustvo ovih mladiéa. S druge stra-
ne, taj odnos prema motoru navodio ih je da pra-
ve fizicke izmene na masinama, Delimiéno su
menjali objektivnu prirodu motora, ne bi li tako
bolje izrazili svoja omiljena znac¢enja.

Rucéke na upravljac¢u su c¢esto li¢ile na velike
kravlje rogove, §to je zahtevalo sedenje u us-
pravnom poloZzaju i ruke ispruZene u visini ra-
mena. Ovo je znatno povedavalo zanoSenje i,
gle ironije, ograni¢avalo najveéu brzinu motocik-
la. PoboljSavalo je, medutim, upravljacke sposob-
nosti i dramati¢cno poveéavalo oseéaj brzine.
Konvencionalni motociklisti postupaju upravo su-
protno, spusdtajué¢i ruéke na upravlja¢u i pome-
rajuéi pedale unazad, tako da telo zapravo leZi
duZ motora i minimalno se izlaZe otporu vazduha.
Obostrano postavljene hromirane cevi auspuha i
veoma veliki blatobrani doprinosili su pretera-
no snaznom, ,divlijem” izgledu motora. Bilo je
uobi¢ajeno skinuti prigu$ivade sa auspuha kako
bi izduvni gasovi izlazili direktno iz cilindra i
ekeplodirali u atmosferi. Uéinak je mogao biti
zapanjujuéi. Daséudi, glasan, pomalo nepravilan
prasak i pucanj izazivali su kretanje tvrdog i
snaznog metalnog klipa u metalnom cilindru,
naglo i neizbezno ga odbacujuéi ponovo nazad,
eksplodirajué¢i pravo u nepomic¢an vazduh, BriZ-
ljivo izvedeni okret rudice za gas unosio je snagu
i neljudsku surovost prave u ranjivo podrudje
ljudskih ¢ula.

Jedan je puteljak vodio od crkve do kafiéa u
klubu. Clanovi su svoje motore &esto parkirali
duz tog uzanog prolaza i stajali uz njih razgova-
rajuéi, paleéi i turirajuci svoje motore, rasprav-
ljajuéi o tehni¢kim stvarima ili, zapravo, o bilo
éemu. Buka je gesto bila zaglu$ujuca: kao da
glasno brujanje motora mnajavljuje iznenadni
pokret i akciju, ali do toga ne dolazi. Stranci i
potetnici mogli bi da budu dovedeni do ivice
nerava neprestanim razmisljanjem o bekstvu
kako bi se spasli neke fantasti¢ne eksplozije
pokreta i agresije.

Motor, buka, vozaé, odeéa u pokretu davali su
zajedno neverovatan izraz identiteta ovoj kulturt
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i snaZno su razvijali ninoge od njenih central-
nih vrednosti.

Mozda je opsSta dijalekti¢ka snaga ukraSenih,
friziranih motora koja je u najveéoj. meri delo-
vala na kulturu motocikla i njene oblike svesti,
bila snaga smrti. Smrt, razmisljanje o njoj i ob-
lici njenog subjektivnog i dru$tvenog usvajanja
bili su u srcu te kulture. Moguénost nesreée bila
je priznata — iako ne i trazena — i progle ne-
srete bile su glavna tema razgovora. Smrt na
motociklu zauzimala je suStinsko mesfo u ovoj
kulturi. To je bila krajnja simbolika koja sumira
svu hrabrost, muZevnost i egzibicionizam.

DZo0: Mislim da je tako najbolje. Voziéu do 35-te,
zna$. Mislim da je to najbolji nat¢in da se

umre .., Voleo bih da odem brzo, zna$, kao
svetlo, ,beng” ... brzo, kao, otprilike 100 mi-
lja na sat ... da udarim u kola ... da tres-

nem pravo u nesto.

P.V.: Sta misli§ kakve su ti Sanse da doZivi§
ozbiljnu nesre¢u?

DZo: Pa, ja sam lud ¢ovek, znas§, na motoru bi
to moglo da se desi. PromaSivao sam zamalo
nekoliko puta, zna$, kroz ograde na putu, i
imao sam prelome i takve stvari bez kacige.
P.V.: Pa je li te to nateralo na razmisljanje?

Dzo: Ne, ¢udo da nije, svi su rekli ,Kladim se

da te to nateralo da razmisli§” ... Vidig ba§

zato i mislim da bih mogao da umrem na
motoru.

Fred: Ja bih voleo da umrem na njemu ... Vo-

leo bih da umrem na motoru, tako bih ja Ze-
leo da odem, jebi ga, mrzim da ostarim.

P. V.: Zasto
Tim: Pa zato §to —
Fred: Cekaj, ti luda picko.
Tim: Ja bih voleo.

Fred: Bila bi to luda stvar, da rikne§ na mo-
toru... Voleo bih da jebeni tresak bude dobar,
ili mi se ne ide.

Sigurno je da procenat pogibija u motociklistié-
kim udesima u klubu bio zastraSujuéi. Ovo je
deo zvaniénog izveStaja koji se tie letnjeg pe-
rioda 1967-me: ,,Ovaj je period doneo znatan broj
velikih nesre¢a élanovima kluba, i u pogledu
telesnih povreda i pogibija na drumu. Samo su
u avgustu zabelezena ¢etiri smrtna sluéaja, i
svaki je naneo veliki udarac organizaciji uz
osefanje beznadeZnosti i ofaja ... Pogrebima je
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prisustvovao veliki broj ¢lanova odevenih u
uobicajenu odec¢u (motociklisti¢ku opremu i sl),
a kovCege su nosili prijatelji.

Smrt na motociklu uticala je ne samo na svest,
ve¢ i na materijalnu organizaciju kluba, Sto je
zauzvrat, naravno, dalje razvilo posebna znade-
nja i vrednosti unutar ove kulture. Na oltaru*)
je stalno lezala otvorena velika, reljefima ukra-
Sena knjiga, sa imenima i datumima smrti ne-
kadasnjih ¢lanova kluba, koji su poginuli na
drumu. Stranice su svakodnevno prelistavane da
bi se podsetili ta¢nin godiSnjica. UobiCajen pri-
zor u klubu bio je videti same, ili u grupi, ne-
kada3nje devojke, prijatelje, poznanike ili po§-
tovaoce odredene Zrtve nesrec¢e kako gledaju u
knjigu u svetancj, ritualnoj tisini.

Obiéno bi se motordzije prema crkvi odnosili
sa potpunim zanemarivanjem. Pre razgovora bi
se Dzo, Mik i drugi cesto igrali velikom medi-
cinkom. dobacujuéi je jedan drugom i gadajuéi
njome oltar. Ovo nije podrazumevalo svetogrde.
Oni su se jednostavno prema crkvi odnosili kao
prema bilo kojoj zgradi. Pa ipak, kada bi neki
élan kluba poginuo u motociklisti¢koj nesreéi, u
crkvi bi se uvek odrZao veoma poseéen pomen i
svetano bi se upisalo njegovo ime u knjigu po-
ginulih, U ovim posebnim trenucima krize mo-
tordzije bi se okretale crkvi ne iz religijskih
ocecanja, veé u znak onoga $to su oni smatrali
vaznim dogadajem sa zvaniénim znadenjem.
Smrt na motoru traZila je ritualizovano, formal-
no izrazavanje, nasuprot ujednafenom, svako-
dnevnom ponaSanju. MotordZije nisu imali sop-
stvenu ustanovu za obeleZavanje nekog doga-
daja tako izuzetne vaZnosti. Crkva, njene para-
fernalije i rituali bili su pretvoreni u tu ustanovu
jer su kreativnom usvajanju i prilagodavanju
nudili unapred spremne i naSiroko priznate for-
malne nacine da se nefemu prida znadaj. Vo-
za¢ je ispravno i istinski bio priznat kao mrtav,
i mogao je kao takav, i da traje, upravo zahva-
ljujuéi crkvenom pomenu, i kao takav bio je
oznadéen u knjizi poginulih: nekoj vrsti formal-
nog korena za mraénu slavu, kolektivnoj mito-
logiji kulture motocikla. Nije bilo bitno §to crk-
veni rituali nisu bili shvaéeni — oni ne bi ni
mogli biti shvaéeni na nadin kako bi to crkva Ze-
lela i, uostalom, bila su im pridata nova znace-
nja iz spoljnjeg sveta. Ono sto je bilo bitno bio
je oseéaj prisutnosti, smisao za red, oseéanje da
je neki suStinski dogadaj bio oznaten u vreme-
nu. Tako je, u to vreme, postojao vrlo poseban
spoj tradicicnalne, prihvadene i moderne, ne-
formalne forme. MotordZije, koji su se u tolikim
drugim prilikama odusevljavali vredanjem kon-
vencionalnog drudtva, u izvesnom trenutky unu-
tarnjeg izraZzajnog Zivota sopstvene kulture — u
tadéki koja je istovremeno oznadavala i krizu i

*) Klub je bio smeten ma wlazu w crkvu.
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njeno prevazilazenje — pretvarali su ¢in kultur-
ne fuzije u tradicionalnu instituciju da bi po-
zajmili njenu sveCanost i njen ritual, Ovakvo
gledanje na smrt, ta fasciniranost njenim ritua-
lima, potreba da se prekoraée uobifajene granice
sopstvene kulture zarad tih rituala, svedote o
stepenu na kome su smrt i opasnost na motoru
bile sastavni deo ¢itave kulture, i na kome su
zatvarale, izrazavale i razvijale mnoga svoja
znadenja,

Apokaliptiéna smrt na motoru i prometejska in-
flacija Zrive bile su zabeleZene u jo§ jednom
dijalektiékom prisvajanju i prilagodavanju neke
njima nesvojstvene forme, izabrane zbog u sebi
sadrzane mo¢i da izrazi znacdenje. Pomenuli smo
da je o pogibijama na motociklu uvek bilo izves-
tavano u lokalnoj $tampi, $to nije bio sluéaj sa
pogibijama na skuterima ili u kolima:

Fred: Oni objave pomen u novinama, moze$ da

ga izreze§, ovako, i da stavi§ u svesku sa iseé-

cima, Oni to urade uvek kad rikne§ na motoruy,

uvek to oni stave u novine, razumes, nista sku-

teri, motori, DZoni Gibson i svi oni, sve jebi ga
u novinama.

DZo: DzZzoni Gibson, to mi je ortak, ja sam pri-
¢ao s njim, znas.

I ponovo vidimo iznenadujuéi spoj sa konvencio-
nalnim dru$tvom i njegovu upotrebu. Samo je-
dan element konvencionalnog drustva bio je ka-
dar da naglasi ili da prida znac¢aj netemu 3to je
vazno unutar te kulture, u obliku u kome to
nikako drugac¢ije ne bi bilo moguée. Nikakva
unutarnja kulturna forma ne bi mogla da obzna-
ni onu vidljivost i onu opipljivost koju motocikl
zahteva. Novinski su ¢lanci bili isecani i éuvani,
i o njima se nadugatko raspravljalo, kako u vre-
me dogadanja tako i nakon njega. Lica iz pros-
losti i naéin na koji su umrli bili su jedna od
glavnih tema razgovora medu momcima. Poje-
dinci, koji za Zivota éesto nisu sticali nikakav
poseban status, ubrzo su postgjali herojski, mi-
toloski subjekti folklora motociklisti¢ke kulture.
Podizanje ¢itavog panteona likova na taj je na-
¢in veliki deo svoje legitimnosti i zvuénosti
dugovalo kreativnom pozajmljivanju i dekontek-
stualizaciji elemenata konvencionalnog medija
¢éasopisa i crkve,

U sudtini, motocikl nije bio ograniéen na svoju
funkcionalnu upotrebu unutar kulture motocik-
la. Bio je obuhvaden, a ne blokiran iskustvom.
Omogucéavao je -stvaranje ¢&itavog dijalekti¢kog
registra ljudske kulture. Mehani¢ki kvaliteti su
bili priznati, cenjeni, proSireni i preinadeni u
ljudske, koji su onda iSli za svojim sopstvenim,
materijalnim priznavanjem, ustanovljavajuéi jo$
dalja podruéja razvoja. Nije re¢, o uspostavljanju
kiberneti¢ckog modela odnosa izmedu iskustva i
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tehnologije gde su masine uslovljavale i preva-
zilazile specifi¢no ljudske kvalitete, Upravo je
obrnuto. To ukazuje na oblik ¢ovekove domina-~
cije nad masinom. Motocikl mora biti kontro-
lisan, a direktne fizi‘ke posledice voZnje prihva-
¢ene, pre nego S$to bi ,,duh” motocikla mogao
biti usvojen i antropomorfizovan. Motor svoju
ulogu igra ne u bilo kako konstruisanom, veé u
ljudski konstruisanom svetu znacdenja.

Motocikl nije bio, medutim, jedan iz mnostva
predmeta i aktivnosti koje su ¢inile Zivot meke
neprivilegovane grupe. Spoljasnji pojmovi ,kul-
ture” ne bi tome mogli da pridaju viSe vaZnosti
nego sto ili stolica na kojoj sedimo — funkcio-
nalni predmeti sa totalnim pomanjkanjem ,kul-
ture”. U stvari, moralo bi da dode do ¢vrstog
dijalektitkog oblikovanja znadenja i stavova oko
na izgled funkcionalnih predmeta iz svakodnev-
nog zivota, Tako osoben i pun znacenja sklop,
tako razvijena izreZajna funkcija proizadla iz
moderne tehnologije, ne moZe biti prihvaéena
kao bezvredan i liSen kulturnog znacdenja. To je
sve viSe i viSe oblik kulturnog Zivota, svako-
dnevnog Zivota, neprivilegovanih grupa.

(Sa engleskog prevela VESNA JAKOVLJEVIC)




